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Problembeskrivning

• Trafikflöden behöver minska

• De positiva synergieffekterna av minskad bilism behöver synliggöras

• Ofta väljs steg 3- och 4-åtgärder (bygga om och bygga nytt) utan att följa 
fyrstegsprincipen

• Steg 1 och 2-åtgärder (tänk om och optimera) behöver bli en naturlig del av 
processen.



Varför 
genomförs 
inte steg 1- 
och 2-
åtgärder?

• Finansiering - det är lättare att få statlig medfinansiering för fysiska 

åtgärder. 

• Nyttobedömningar: det är svårt att mäta effekterna av icke-fysiska 

åtgärder

• Kunskap/kompetens: det är svårt att få en samlad bild av effektiva 

steg 1- och 2-åtgärder samt att skapa acceptans för dessa.

• Vana: I kommunerna finns en formaliserad process för arbetet med 

fysiska åtgärder vilket saknas för icke-fysiska. 



Vad omfattas?

Förslag på Steg 1- och 2-åtgärder tas framför allt fram inom ramen för två parallella processer: 

• I åtgärdsvalsstudier för statliga projekt. I det här fallet vore det logiskt om de mer kostnadseffektiva Steg 
1- och 2-åtgärderna fick samma möjlighet till statlig medfinansiering som de mer kostsamma Steg 3- 
och 4-åtgärderna. 

• För att hantera kommunala och regionala brister. I det här fallet är det inte givet att staten borde betala 
varken för fysiska eller icke-fysiska åtgärder. 

Ur: Steg 1- och 2-åtgärder i regional och kommunal planering. Studie genomförd på uppdrag av Sveriges Kommuner och Landsting 



Projektorganisation

Projektgrupp: 
Maria Ivansson, projektledare
Filippa Borgström
Erika Frimanson

Arbetsgrupp: 
Anna Lindén, Stockholm
Oskar Sandberg, Olofström
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andra relevanta 
organisationer. 



Aktiviteter • Kartlägga nuläget genom:

• en workshop med kommuner 

• analys av kommuners strategier på området

• sammanställning av befintliga studier och rapporter på området

• Effekter av åtgärder - undersöka vilka åtgärder som ger positiva effekter på 

alla (dvs öka trafiksäkerheten, minska utsläppen och öka tillgängligheten) 

områden. Undersökningen görs i dialog med forskare och kommuner.

• Identifiera flaskhalsar/utmaningar/hinder och möjliga vägar framåt

• Produktion av guide

• Spridningskonferens



Generella effekter

Nyckeltal som ger en indikation om bilens 
anspråk:

• Genomsnittsbilisten använder 2-5 
parkeringsplatser om dagen (SKL, 2013). 

• En genomsnittsbil står parkerad drygt 23 
timmar per dag eller 97 % av sin livstid 
(Shoup, 2018). 

• En parkeringsplats tar upp mellan 15-30 
m2 (SKL, 2013). 

• I Sverige finns det uppskattningsvis 50 
m2 parkeringsyta per person. Den 
genomsnittliga boarean per person är 
enligt SCB 42 m2 (Fastighetsägarna m.fl., 
2020).

En minskning av åktiden i 
kollektivtrafiken med 10 % har 
visat sig öka antalet resenärer 
med 4-6 % (UrbanetAnalyse, 
2012).

Lägre åktid ger samtidigt lägre 
driftskostnader (Holmberg, 2013) 
vilket möjliggör ökad turtäthet.

Det tillsammans med den lägre 
körtiden har visat sig ha en 
potential att öka 
kollektivtrafikandelen med 5 % 
(Winslott Hiselius & Fredriksson, 
2009).

På samma sätt som att fler reser 
kollektivt när restiden med 
kollektivtrafiken minskar, så väljer 
fler att ställa bilen när restiden 
med bil ökar. 

TRL (2004) visar att en 10 %-ig 
ökning av restiden med bil leder till 
2,5 % fler kollektivtrafikresenärer. 
Kollektivtrafikkörfält har därmed 
en dubbel effekt då det ökar 
framkomligheten för 
kollektivtrafiken samtidigt som det 
minskar den för biltrafiken.





Kontakt

Tips och förslag:
maria.ivansson@lund.se 

För info om projektet: 
prenumerera på Klimatkommunernas nyhetsbrev.

mailto:maria.ivansson@lund.se
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