TOP - Hur kommuner tanker om och optimerar

transportsystemet

Syfte: 6ka kommunernas kunskap och kapacitet att
jobba med steg 1 och 2-atgarder enligt
fyrstegsprincipen genom att lyfta fram arbetssatt
och verktyg for detta.
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Finansiar: Trafikverket




Problembeskrivning

e Trafikfloden behover minska
* De positiva synergieffekterna av minskad bilism behover synliggoras

» Ofta valjs steg 3- och 4-atgarder (bygga om och bygga nytt) utan att folja
fyrstegsprincipen

» Steg 1 och 2-atgarder (tank om och optimera) behover bli en naturlig del av
processen.



Varfor
genomfors

inte steg 1-
och 2-
atgarder?

Finansiering - det ar lattare att fa statlig medfinansiering for fysiska
atgarder.

Nyttobeddomningar: det ar svart att mata effekterna av icke-fysiska
atgarder

Kunskap/kompetens: det ar svart att fa en samlad bild av effektiva
steg 1- och 2-atgarder samt att skapa acceptans for dessa.

Vana: | kommunerna finns en formaliserad process for arbetet med
fysiska atgarder vilket saknas for icke-fysiska.



Vad omfattas?

Forslag pa Steg 1- och 2-atgarder tas framfor allt fram inom ramen for tva parallella processer:

» | atgardsvalsstudier for statliga projekt. | det har fallet vore det logiskt om de mer kostnadseffektiva Steg
1- och 2-atgarderna fick samma majlighet till statlig medfinansiering som de mer kostsamma Steg 3-
och 4-atgarderna.

* For att hantera kommunala och regionala brister. | det har fallet ar det inte givet att staten borde betala
varken for fysiska eller icke-fysiska atgarder.

Ur: Steg 1- och 2-atgdrder i regional och kommunal planering. Studie genomférd pa uppdrag av Sveriges Kommuner och Landsting
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Aktiviteter

Kartlagga nulaget genom:
« en workshop med kommuner
« analys av kommuners strategier pa omradet
« sammanstallning av befintliga studier och rapporter pa omradet

Effekter av atgarder - undersoka vilka atgarder som ger positiva effekter pa
alla (dvs oka trafiksakerheten, minska utslappen och 6ka tillgangligheten)
omraden. Undersokningen gors i dialog med forskare och kommuner.

Identifiera flaskhalsar/utmaningar/hinder och majliga vagar framat
Produktion av guide

Spridningskonferens



Generella effekter

Nyckeltal som ger en indikation om bilens
ansprak:

e Genomsnittshilisten anvander 2-5
parkeringsplatser om dagen (SKL, 2013).

* En genomsnittsbil star parkerad drygt 23
timmar per dag eller 97 % av sin livstid
(Shoup, 2018).

e En parkeringsplats tar upp mellan 15-30
m2 (SKL, 2013).

e | Sverige finns det uppskattningsvis 50
m2 parkeringsyta per person. Den
genomsnittliga boarean per person ar
enligt SCB 42 m2 (Fastighetsagarna m.fl,,
2020).

En minskning av aktiden i
kollektivtrafiken med 10 % har
visat sig 0ka antalet resenarer
med 4-6 % (UrbanetAnalyse,
2012).

Lagre aktid ger samtidigt lagre
driftskostnader (Holmberg, 2013)
vilket mojliggor okad turtathet.

Det tillsammans med den lagre
kortiden har visat sig ha en
potential att oka
kollektivtrafikandelen med 5 %
(Winslott Hiselius & Fredriksson,
2009).

Pa samma satt som att fler reser
kollektivt nar restiden med
kollektivtrafiken minskar, sa valjer
fler att stalla bilen nar restiden
med bil okar.

TRL (2004) visar att en 10 %-ig
okning av restiden med bil leder till
2,5 % fler kollektivtrafikresenarer.
Kollektivtrafikkorfalt har darmed
en dubbel effekt da det okar
framkomligheten for
kollektivtrafiken samtidigt som det
minskar den for biltrafiken.




Atgirdsbank - beprévade atgarder for hallbara resval

Grupp Atgird Effekt/utvirdering
Avesta: 80% dkat resande med buss och 40 ton minskade koldioxidutsidpp per dr. Resandedkningen har framfaralit skett i
titortstrafiken i Avesta och Krylbo. Resandet med tatortstrafiken har mer dn fdrdubblats jdmfdrt med innan infdrandet av
Reglering Avgiftsfri avgiftsfria resor. Det dir frimst arbets- och skolpendlare som ékat sitt resande med buss. Resandedkningen bestar i
kollektivtrafik huvudsak av tidigare bussresendrer som reser mer med buss, men dven hell nya bussresendrer. 39 procent av bussresorna
har ersatt en tidigare bilresa och 22 procent en tidigare gang- elfer cykelresa. Drygt 100 000 bilresor per ar berdknas ha
ersatts med bussresor.
Avgiftsfri Overtorned: Johansson {2001) har i sin studie visat att 5 manader efter inférandet av gratis kollektivtrafik har antalet
Reglering kollektivirafik persaner som reser med kollektivirafik dkat fran 35 till 150 personer, en dkning fran 1 % av den vuxna befolkningen till 5 %.
Detta skedde i kombination med att befolkningen minskat med 3 %.
Reglering Avgiftsfri Kristinehamn: Holmberg {2013) har estimerat att den avgr’ﬂsfrfa kollektivtrafiken har resulterat i en 100 %-ig dkning av
kollektivtrafik kollektivirafikresendrer i tdtorten och en 8 %5-ig dkning pa landsbygden. Av dkningen itdtorten var 24 % tidigare bilister,
Generellt har prishdjningar biattre potential till férdndrade resvanor ju bittre kvalitet de alternativa fardmedlen erbjuder. |
Reglering Parkeringsavgifter |en studie (SOU 2003:67) undersidks sambandet mellan parkeringsavgifter och kollektivt resande. Resultatet visar att ndr
parkeringsavgiften hijs med 10 % dkar kollektivirafiksutnytijandet med 2 %.
] . ] I Nacka kommun inférdes parkeringsavgift i ett visst omrade som haft mycket parkerade bilar ldngs gatorna. Kommunen
Reglering Parkeringsavgifter . ) - . _ . . _ _ ) ) -
har berdknat att antal lediga platser dkade fran 20 &ill 52 % pa ett ar. Ingen information finns dock om priset fér att parkera
Reglering P-avgift vid
arbetsplats
. . I flera Europeiska stidder har studier visat att infartsparkeringar minskat biftrafiken inne i staden med 1-12 % (Svensson &
Reglering Infartsparkeringar -
Hedstrdm, 2010).
) _ ) 12-33 % minskad biltrafik i stadskdman
Reglering Trangselavgift
Reglering Hastigheter
En studie fran VTI {Niska, 2011) slar fast att drift och underhall har stor betydelse fér trafiksiikerheten fér cyklister. Drygt 40
Drift och underhall % av singelolyckorna hos cyklister kan relateras till bristande drift och underhall och singelolyckorna utgdr i sin tur mer dn 70
% av alla cykelolyckor. Det konstateras dven att undermalig drift och underhall leder till férsémrad komfort och restid och
dirmed sdmre fdrutsdtining ott vilja cykeln som fardmedel,
Metoden bedéms medféra flera positiva effekter. Da det gar att framstdlla barmark aret runt farbéttras framkomligheten
Drift och underhall och trafiksiikerheten. Metoden fungerar fér att bekdéimpa frosthalka och momenten som innebiir att sand ldggs ut pa
vintern och tas bort pa varen kan strykaos. En nackdel dr att metoden medfdr en hégre kostnad for vintervaghalliningen och
Sopsaltning det ger viss paverkan pa cyklar i form av rostbildning.

I Stockholm implementerades framkomlighetspaket fdr stadens fyra stomlinfer i innerstaden vilket inkluderade bi. a.
busskérfalt, vijningsplikt fér annan trafik, indragning av lagtrafikerade hallplatser och farbud fér hagemvang (AF, EDIE)
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Kontakt

Tips och forslag:
maria.ivansson@Ilund.se

For info om projektet:
prenumerera pa Klimatkommunernas nyhetsbrev.



mailto:maria.ivansson@lund.se
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