Mot vinnarna i Klimatkommunernas tdvling

S-I-EG EI- FORE Prisutdelning med presentation

av de vinnande tdvlingshidragen

Tema: biista dtgiird for oft fd fler att = \_| den 8 maj kl. 10.30-12.00
cykla eller aka kollektivt. Mtesldnk (zoom) nedan

Prisutdelning och paneldiskussion om cykelatgarder vid

prisutdelningen i Klimatkommunernas tavling Steget Fore

Vid prisutdelningen den 8 maj 2020 tog Lunds kommun emot forsta pris for sitt arbete med
"Den frascha cykeln". Region Gavleborg och Olofstromshus AB fick bada varsitt
hedersomnamnande for sina atgarder "Lovalsen" och "Lastcyklar pa Olofstromshus AB". |
den héar artikeln presenterar vi pristagarna och vi lyfter nagra slutsatser fran panelsamtalet
med pristagarna och juryn, pa temat hur vi kan jobba for att fa fler att cykla istéllet for att ta
bilen.

Om Steget Fore och tavlingsjuryn

Lennart Bondeson halsade i egenskap av juryns ordférande de drygt 35 deltagarna valkomna
(pa distans), och han och hans jurykollegor presenterade sig kort. Lennart sjalv ar
kommunalrad i Orebro kommun sedan 13 ar tillbaka och Klimatkommunernas ordférande
sedan , och har arbetat mycket med hallbar stadsutveckling. Evelina Fahlesson ar
kommunalrad i Skelleftea kommun, och ledamot i Klimatkommunernas styrelse. Hon
berattade att hon tidigare har arbetat med trafikplanering och forstar vilka utmaningar det kan
innebara att forsoka stalla om till ett hallbart transportsystem. Emil Rensvala ar
verksamhetsledare pa Svenska Cykelstader, ett systernatverk till Klimatkommunerna med
specifikt fokus pa cykling. Emil brukar beskriva cykling som en schweizisk armékniv av
nyttor — folkhalsa, miljé, ekonomi m.m. Juryns fjarde och sista medlem &r Rickard Nordin,
centerpartistisk riksdagsledamot som motionerar flitigt om cykelrelaterade fragor.
Jurymedlemmarna ar ense om att det har varit véldigt roligt och inspirerande att se alla goda
initiativ som finns i landet!

Vinnare av Steget Fore 2020 — Lunds kommun med ”"Den frascha cykeln”

Lennart Bondeson ldste upp vinnarmotiveringen som gett Lunds kommuns dtgérd “Den
frascha cykeln” forstapriset. Maria Ivansson, verksamhetsledare pad Klimatkommunernas
kansli, rackte 6ver blommor, diplom och ett paket (innehallandes en stor skal i keramik). Thea
Olander Arfwidsson i Lunds kommun tog vid for att beratta vad det Lund har gjort.



Juryns motivering:

Lunds kommun har tagit ett smart helhetsgrepp om sin mobilitetsservice till anstdllda,
som gér det ldtt att vdlja rdtt transportslag. De olika fordonsslagen jamstdlls, och
servade cyklar blir lika sjélvklart som servade bilar. Ambitionen att transportsdttet ska, oavsett
fordonstyp eller I6sning, fungera ndr en anstdlld behéver det, dr lika sjdlvklar som innovativ.

Genom en enhetlig och central organisation, som kdper in och servar alla kommunens fordon,
skapas hdllbara I6sningar som sparar bade tid och pengar fér kommunens verksamheter.

Sa hdr borde alla kommuner géra!

Bakgrunden till Lunds arbete med ”Den friascha cykeln” var ett behov av att gora cykeln som
fardmedel mer palitlig for medarbetare i kommunens verksamheter, sa att fler skulle borja
valja cykel fore bil for kortare resor i tjansten. Verksamheterna sjalva hade ansvaret for sina
respektive cyklar, och eftersom det inte fanns nagon som skétte den évergripande servicen av
cyklarna kunde de anstallda inte lita pa att cyklarna fungerade tillrackligt bra néar de behovdes
Foljaktligen blev cykeln séllan férstahandsvalet. Detta I6ste kommunen genom att Bengt



Bergqvist pa enheten Mobilitetsservice - som redan var ansvarig for kommunens bilar - blev
ansvarig for cyklarna ocksa.

Mobilitetsservice fungerar ocksa lite som en bank, genom att verksamheterna betalar en
leasingavgift for cyklar (inkl. service) till dem varje manad, istéllet for en klumpsumma en
gang. Detta gor stor skillnad vid inkop av elcyklar, som annars kan vara stora investeringar
for en verksamhet. Cykelbilen (en tidigare biblioteksbuss som gar pa fornybart bréansle) aker
ut till kommunens verksamheter och servar deras cyklar pa plats, istallet for att
verksamheterna ska behova koéra dem in till service centralt. Enkelhet har varit en framgang—
ett telefonnummer, en mailadress, si kommer man ratt direkt!

Det hér upplagget sparar mycket tid ute i organisationen. Konceptet har tagits fram i
samarbete med vard och omsorg for att passa dem, eftersom de var storsta anvandarna av
cyklar i kommunen. Nésta steg ar att marknadsfora tjansten sa att den anvands mycket mer i
kommunen.
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* En fossilfri gasbuss har utrustats sa
att cyklar kan servas pa plats

* En aktor att hora av sig till, via mejl
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Fraga: Intressant med cyklarna i Lund. Kommer med nagra trista fragor, men
det ar anda sadant man mots av: Hur hanteras stélder av cyklarna? Vem
finansierar? kommunen eller finansbolaget?

Svar: Cyklarna dr malade i en speciell farg och mérkta tjanstecyklar”. Inte
mycket stolder. Om det hander betalar hyrestagaren restvardet pa leasingen



Hedersomnamnande — Region Gavleborg med “Lovalsen”

Efter en applad pa distans for Lunds arbete var det Region Gavleborgs tur att ta emot ett
hedersomndmnande for mest innovativa atgérd, for "Lovalsen”, en konstnarlig 16sning langs
en cykelvag. Christine Sisell pd Region Gavleborg presenterar arbetet med Lovalsen.

Juryns motivering:

Region Gdvleborg har vagat satsa pd en konstndrlig I6sning som vdcker glddje, uppskattning

och lokal stolthet. Utifran samtal med de boende i omrdadet om vad som hindrar dem fran

att cykla har man skapat en malning som genom sin vackra gestaltning ger uppmdérksamhet

till det regionala cykelstraket och lockar fler till att cykla. Fler vighdllare kan inspireras till att
anvdnda konst for att forgylla cykelstrak.



Christine beréttade att Region Gavleborg ville undersdka hur de kunde forbattra
forutsattningarna for cyklister langs en stracka mellan tva orter. Som en del av arbetet ordnade
en aktivitet pa ett kopcenter dir folk fick svara pa frigan “vad hade kunnat 3 dig att cykla hit
istdllet for att ta bilen?”. Sex olika forslag pa “nudgar” togs fram och medborgare fick pa en
karta peka ut problem som de upplevde langs md cykelvéagen. Delvis pa grund av en
begransad budget foll valet av atgard pa den konstnéarliga losningen Lovalsen, som
forvandlade en trakig och forvirrande asfaltkorsning till ett vackert fortydligande av
cykelstrakets strackning.
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Hedersomnamnande - Olofstromshus AB for ”Lastcyklar pa Olofstromsuhs”
Olofstromshus har i sitt arbete med att infora lastcyklar i vardagen omvéant aven inbitna
bilister. Christina Olsson pa Olofstrémshus inledde med att beskriva Olofstrém som en
kommun dar Volvo &r en stor arbetsgivare och manga invanare ar mycket fasta vid sin bil.

Juryns motivering:

Olofstromshus har lyckats omvdnda inbitna bilister till entusiastiska cyklister och géra

lastcykeln till det sjélvklara transportmedlet f6r sina medarbetare och deras redskap. Det

hdr dr ett perfekt exempel pG win-win: Utsldppen och kostnaderna minskar samtidigt som
personalen mdr bdttre och far mer naturlig kontakt med de boende i omrddena.

En framgangsfaktor i arbetet, menade Christine, har varit att de inte tagit bort nanting utan
istallet lagt till lastcyklarna som alternativ. Detta har gjort att medarbetarna inte vant sig emot
projektet utan kunna prova i sin egen takt. . : : 3

Ungdomar i bostadsomradena reagerade ocksa
mycket positivt pa att vuxna som tog kontakt med
dem kom pa cykel istallet for med bil. Cyklarna
har visats upp vid prova pa-events och statt pa
lokala massor for att inspirera fler.




En medarbetare, som tidigare alltid tog bilen, berédttade om satsningen sahér: Jag har anvént
cykeln néstan varje dag sen vi fick den, jag kan ha med en kort arbetsstege och upplever att
det fungerar mycket bra”. Cyklarna har gatt hundratals mil och ersatt de manga véldigt korta
bilresor som gjordes innan. Christina visar bilder fran Olofstromshus arbete med lastcyklar.

Sammanfattning av panelsamtalet med pristagarna och juryn - hur kan vi jobba for att
fa fler att cykla istallet for att ta bilen?

Vilka ér de storsta utmaningarna, tycker ni?

Lennart: Utmaningen att hantera en vaxande kommun, dar samhallet byggdes utifran bilen
som norm i barjan. Och att forandra beteendemanstret fran bil till andra satt att ta sig fram.
Samla erfarenhetr fran forskning inom olika omraden for att komma framat, istallet for att
fastna i polariserade debatter i politiken

Evelina: Skellefted kommun &r lika stort som Skane till ytan sett, och snon ar ocksa en
utmaning. Gang och cykelbanor ska prioriteras i snorojningen, det &r ocksa en
jamstalldhetsfraga eftersom det ar flest kvinnor och flickor som cyklar. Utmaning att fa
forstaelsen for varfor cykelvéagar snorojs fore bilvagar. Och att fa till gang och cykelvagar
runtom i kommunen

Rickard: Vissa skatteregler ar klart till bilens fordel, det gar tex inte att dra av underhall pa
cykeln pa skatten. Det finns mycket bra forslag pa cykelatgarder som avslas. Man skulle
kunna jobba mer med standardiseringar ocksa, sa att det blir tydligare vad som galler.
Cyklismen ar lite underutvecklat nationellt, det har setts som ett lokalt transportslag tidigare
men nu &r laget annorlunda med manga elcyklar. Cykeln maste framjas mer i det nationella sa
att man inte missar alla de fordelar som en 6kad cykling ger.

Emil: Sverige har inte haft ndgon nationell cykelpolitik, det ar det som behévs nu. |
januariavtalet finns det med en punkt (36) om att skatteregler ska framja cykling, det ar
positivt. Det finns mycket att jobba med som kommuner upplever som hinder, dér den
nationella nivan behdver se dver lagstiftningen. Tex cykling mot enkelriktat, vad galler, m.m.
Det finns manga servicevagar langs med jarnvagen som skulle kunna bli perfekta cykelvégar,
dar lagstiftning hindrar detta.

Fraga: Varfor far man inte omvandla servicevagar till cykelvag?

Svar: Statliga cykelvagar maste i princip byggas intill en statlig "bil"vag. Far
inte bygga langs med statliga jarnvagar och far inte ge bidrag till det enskilda
vagnatet att rustas och skyltas som cykelled (pga inte bredvid en statlig bilvég).
Darutover far inte Trafikverket 6.h.t. byggas cykelvag langs med motorvag.
Svenska Cykelstader jobbar for en forandring av fragan, men Trafikverket haller
emot, de &r radda for att fa ett 6kat ansvar. Men det handlar mest om ett fatal
luckor i Sverige dar det ar viktigt att kunna fa till en bra cykelvég utan att det
finns en vég bredvid

Thea och Bengt: Tror ocksa pa att det finns manga hinder och att det ar en fraga om att folk
behover vanja sig, det tar tid att &ndra ett beteende. Parkeringar som &r anpassade for
lastcyklar &r ocksa en bristvara.



Christine: Langa avstand ar ett generellt hinder for att fa fler att cykla.

Christina: Nar de storre ladcyklarna blir vanligare sa fungerar inte alltid de vanliga
grindarna, man kommer inte forbi med ladcykeln eller maste krangla sig igenom. Inspireras
av Lund néar det galler servicen pa cyklarna, ska kolla om det gar att gora en liknande central
10sning.

Fraga: Vad ses for skillnader mellan stora stader och mindre tatorter pa
landsbygden gallande en 6vergang till mer gang- och cykel?

Svar: Stadsmiljoéavtalen som kommuner kan fa mot att de ékar
bostadsbyggandet kan vara svara for landshygdskommuner att fa, om det inte
finns underlag for okat byggande eller geografiska forutséattningar for att oka
cyklande. Dar kanske kollektivtrafik & en mer framkomlig vag.

Vilka framgdngsfaktorer ser ni?

Emil: Vill lyfta de modiga politiker som inte bara sager att de ska prioritera cykling, utan
faktiskt prioriterar det. Tex Milano 35 km nya cykelvagar pa kort tid pga att de ser béttre
halsa med minskade féroreningar.

Lennart: Langsiktig strategi dar man jobbar med de olika transportslagen parallellt. Orebro
jobbar parallellt med att inféra snabba bussar (BRT) for att anvanda gatuutrymmet battre.
Satsningen pa formanscyklar har varit framgangsrik, ett par tusen medarbetare har nappat pa
erbjudandet och cyklar mer &n tidigare. Svenska Cykelstader bra natverk.

Lund: Politiskt mod ganska tidigt for att samla ansvaret och skapa enheten Mobilitetsservice.
Det hade varit mycket svarare om inte den ’basen” fanns.

Evelina: Samlad styrning fran politiken och att tydligare jobba med strak for att fa ett
sammanhallet cykelnat. Da har cyklingen ocksa okat. Detta ar viktigt for att fa folk att cykla
mer under vintern.

Emil: Alla vet hur man bygger bilvagar, men cykling &r lite nytt, sa det har varit valdigt
vardefullt att samla personer som jobbar med olika delar. Och bra att samla kommuner for att
prata om vad man ser for behov och vad man vill gora + identifiera hinder. Svenska
Cykelstader kommer troligen att latta lite pa sina medlemskrav sa att fler ska kunna bli
medlemmar.

Rickard: Olika lander har gjort olika vagval. Tex Nederlanderna och Danmark har tagit ett
tydligare helhetsgrepp. Det som manga saknar ar att skilja pa gang och cykeltrafik, som ar tva
helt olika transportslag med skilda forutsattningar och behov. Nar cyklister och
gangtrafikanter “klumpas ithop” &r risken att gangtrafikanterna saktar ner cyklisterna. Det
finns nog mycket kvar att sprida mellan kommuner, nér det galler detta. Bra ocksd med olika
I6sningar for att medborgare enkelt ska kunna lamna synpunkter och forslag som ror
infrastrukturen.

Christina: En del har varit skeptiska till att vaga cykla, men nér de vl har provat har de
andrat installning.

Kommentar: Christina, jag haller med dig. Bra att fa fler att prova pa och visa
att det gar. Vi har ett sddant projekt pa gang - "Utan bilen-dealen". 15



kommuner i stockholmsomradet har rekryterat 25 hushall som i tre manader ska
stalla bilen. Till sin hjalp far de alternativa resesatt - t ex ladcykel, SL-kort o s v.

Christine: Region Gévle gjorde en cykelpotentialstudie som visar att ca 50 % av alla som bor
och jobbar/studerar i lanet kan na fram pa ca 15 min. Detta var bra! Vi har jobbat med ett
”smorgisbord” med atgérder for att 6ka cyklingen, det har varit jattebra. Och att jobba
tillsammans med kommunerna. Forsoker ligga steget fore och servera kommunerna olika
aktiviteter de kan delta i.

Lennart: Vid universitetet har vi testat at jobba med féarger for att markera var cykeltrafiken
ar prioriterad, det har varit ganska lyckat

Arne: ”Det lilla samhéllet utanfor stan dr tva mil bort s manga kommer inte att cykla in till
den stora staden” men det finns dnd4 stor efterfrdgan pé cykelvig for att kunna ta sig till
mellan olika punkter langs vagen. Tex till kompisar, traning m.m.

Finns det nagon forskning om hur mycket det fria skolvalet bidrar till att unga cyklar mindre?
Nar skolan i hogre grad ligger i en annan kommun till exempel?

Emil: Den studie som gjordes haromaret om barns cykling namner det fria skolvalet som en
faktor som bidragit till att cyklingen har minskat.

Vad behdver forandras i nationell lagstiftning?
Rickard: | klimathandlingsplanen star det uttryckligen att man ska jobba mer med steg 1 och
steg 2-atgarder. Med lite tur kan det faktiskt handa nagot dar.

Emil: En Iagt hangande frukt ar att ge lansplaneupprattarna mojlighet att ge pengar for
kommunala atgarder. Regeringen skulle ganska enkelt kunna andra detta.

Kolla gdrna in Klimatkommunernas hemsida och http.//svenskacykelstader.se/
- lycka till med era insatser!



http://cykelcentrum.vti.se/nationellt-cykelcentrum/cykelforskning-pa-vti/barns-och-ungas-cyklande/
http://www.klimatkommunerna.se/
http://svenskacykelstader.se/

