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* Forstudie klar 2019

e Byggstart var 2021 —
fardigstallt host 2021

e Bilder innan



Hela korbanan
asfalterades

Genomgaende
gangbanor pa sodra
sidan

Porfyr som ballast




VETENSKAPLIGT SYFTE OCH
METODER

« Extremt lite kunskap om 2 minus 1 vagar pa
hogtrafikerade vagar

* Trafiksakerhet och framkomlighet blev
huvudfokus.

* Delstudie 1: for- och efterenkat har skickats
till boende och de som fardas pa/langs
aktuell stracka (VTI)

 Delstudie 2: tva kameror som registrerade
konflikter (LTH)




DELSTUDIE 1 KOPPLING TILL LIVSKVALITE
« Kommunalt mal - en okad livskvalitet for de
boende i omradet.

 Utveckling av instrument for att mata QoL
(Forward 2005)

« Sakerhet var i synnerhet viktigt

* Enkaten som nyttjades i detta projekt baseras pa
detta instrument




FRAGESTALLNINGAR

» Alltid en jamforelse mellan fore 2020 och efter
2022 ombyggnation: enkatsvar

« Hur paverkas den upplevda? sdkerheten for

» Cyklister

» Fotgangare

« Hur paverkas framkomligheten for

» Cyklister
« Fotgangare

* Bilister




VRIDIT OCH VANT PA DATA

* Tre olika perspektiv

* 1. Hur ofta man nyttjar omradet som:

« Bilist: Cyklist: Fotgangare

« 2. Om hen har minskat eller okat nyttjande
av vagen som
« Bilist: Cyklist: Fotgangare

3. Hur respondenter med barn i jamforelse
med respondenter utan barn resonerar
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GENOMFORANDE AV ENKATSTUDIEN

* Infor forstudien gjordes ett postalt utskick av
informationsblad till 2000 boende i omradet

* Aven utdelning av informationsblad till
forbipasserande genomfordes — ca 200

e Lank/QR-kod till webbenkat

e Kunde valja trisslotter eller biobiljett som beloning —
kontaktuppgifter till efterstudien

e Klassisk fore/efterstudie




DELTAGARE
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v" Ca 700 besvarade fore-enkaten, ca 350 av dem svarade
dven pa efter-enkaten

Deltagit i bade for- och

eftermatning

Man Kvinnor Totalt
Antal (%) 172 (49) 177 (51) 349 (100)

Medelalder &r 2020 45,3 (13,2) 43,3(11,9) 44,3 (12,6)
(st.av)




1, NOJDHET MED LIVET OCH
OMRADET RUNT URSVIKSVAGEN

I Aspekt Medelvirde  Medelvirde

N&jd med livet 5,79 5,71
NOjd med omradet 4,38 4,53

IVETI Nojd med livet 5,81 5,69
I Nojd med omradet 4,42 4,63
LTI Nojd med livet 5,77 5,74
I Nojd med omradet 4,34 4,43

v’ Signifikant interaktionseffekt - respondenterna var
lite n6jdare med omradet enligt efterenkaten
samtidigt som de var lite mindre ndjda med livet

v" Méan och kvinnor var lika n6jda med livet och
omradet kring Ursviksvagen bade fore och efter
ombyggnation (inga vidare analyser pa kon)
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NOJDHET MED OLIKA ASPEKTER
AV URSVIKSVAGEN

1 e | Efter |
Hur néjd ar du med... Medel- St.av Medel- St.avv p-

varde vik. varde ik. varde
s16 177 475 161 <0001
5. Motorfordonens efterlev av de radande 3,19 1,76 3,45 1,72 0,002
408 164 425 157 0oas
12. Utrymmet for dig att passera runt 3,72 1,70 4,10 1,71 <0,001
350 157 378 160 000

» Lyfter fram cyklisters och fotgdngares sakerhet och
framkomlighet




EXEMPEL: CYKLISTERS NOJDHET
MED SEPARERING AV CYKLISTER
OCH FOTGANGARE

e Huvudeffekt av tid
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* Interaktionseffekt tid x grupp

Ti dpunkt

Hur ndjd ar du med separtionen av cyklister
och fotgéngare

Inte all Mind Ungefar Ungefar L_Jgf Tre
gang i 2 g tvé tIIt tlltv ganger
méanaden manade g g g nge eller meri
ma d cka veckan
Efter: Hur ofta cyklar du utmed eller pa Ursviksvagen?

» Cyklister ar nojdare i eftermatningen, galler sarskilt de
som ofta cyklade pa strackan




EXEMPEL: BILISTERS NOJDHET
MED DERAS FRAMKOMLIGHET

* Inga effekter av tid eller grupp
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Tidpunkt

== Fare
— Efter

Hur néjd &r du med bilisters framkomlighet

Inte alls Mindre an Ungefaren Ungefar Ungefar Tre gang
en gangi gangi twd till tre till tvé ller me
manaden manaden ganger i ganger veckan

manaden veckan

Hur ofta fardas du med bil utmed eller pa Ursviksviagen?

» Bilisters ansag inte att deras framkomlighet har
paverkats, oavsett hur frekvent man korde pa vagen




RESULTAT 2: OKAT ELLER MINSKAT?

* Alla respondenter har antingen 6kat, minskat
eller oférandrat hur frekvent man anvander ett
visst fardmedel. 3 grupper

* Har de som oOkat sin frekvens av cykling utmed
Ursviksvagen en annan upplevelse av
ombyggnationen an de som minskat?




HAR SATTET MAN FARDAS PA/
UTMED STRACKAN FORANDRATS?

* Mellan 40 och 50 procent av respondenterna inte har
forandrat hur frekvent man gar, cyklar, aker bil eller
buss

* Mellan 20-30 procent uppgav att de fardades oftare
alternativt mer sallan med respektive fardsatt.

* Resandet har saledes (totalt sett) forandrats
marginellt.




OKAT SOM CYKLIST ELLER BILIST?

* Cyklister: 16 av 7 analyser som omfattade separation, trygghet,
sakerhet och framkomlighet, blev resultaten snarlika.

* Framkomligheten for bilister gav inga effekter av Tid

* Sa — oavsett okning eller minskning i cykelfrekvens var samtliga
overens om att sakerhet och framkomlighet 6kat i generell
mening.

 Bilister: 14 av 5 analyser som omfattade separation, trygghet,
sakerhet var effekterna desamma, oavsett om respondenten 6kat
eller minskat sitt bilakande var de mer n6jda i eftermatningen.

* Framkomligheten for bilister gav inga effekter av Tid




RESPONDENTER MED BARN?

* Har respondenter med barn en annan
upplevelse av ombyggnationens effekter an de
som inte har barn?




BARN VERSUS UTAN BARN

e 2 exempel

50 Barn
“ ===Barn bads fire och sfter
£ Error bars: 95% Cl === Barn varken fare eller sfter
2
X 45
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Fore Efter
Ombyggnationen

Tva huvudeffekter ingen
interaktionseffekt

Alla ar nojdare efter och de utan barn var
mer ndjd innan och ar daven det efter

Hur ndjd ar du med fotgéngares framkomlighet

Barn

== Bam bade fire och efter
= Bam varken fire eller efter

Evror bars: 5% Cl

Fore Efter
Ombyggnationen

Effekt av Tid och
interaktionseffekt

Alla ar ndjdare efter men
respondenter med barn
mer nojdare




DISKUSSION

* Entydiga resultat — tydliga effekter pa den
viktigaste faktorn

e Oavsett hur vi vridit och vant pa data
* Livskvalité har saledes okat

* Det finns fortfarande utrymme for
forbattringar

* Upplevd 6kad framkomlighet far stod i
uppmatta hastigheter




SLUTSATSER

Samstdmmig bild frén olika datakéllor: En 2 minus 1 vdg med ett stort
trafikarbete ar en lyckosam atgard

- Okad framkomlighet for fotgingare
- Okad framkomlighet for cyklister

- Okad sikerhet for fotgéingare

- Okad sikerhet for cyklister

- Oforandrad framkomlighet for bilister

Fragan ar hur om dkade hastigheten endast ar
ett forhojd framkomlighet eller om den ger en
lagre trafiksakerhet.




TACK FOR
VISAT
INTRESSE

Two minus one road equals improved quality of life
Jan Andersson, Sonja Forward, Per Henriksson,
Carl Johnsson, Aliaksei Laureshyn

Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, (2024)

RA24
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